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(57) 
Автопогрузчик вилочный, содержащий погрузочное оборудование, раму и установ-

ленные на раме кабину, ведущий мост, управляемый мост и силовую установку, отлича-
ющийся тем, что содержит копирующее колесо, соединенное с рамой при помощи 
телескопической системы, включающей подвижную стойку, снабженную упором и пру-
жиной сжатия для прижимания копирующего колеса к грунту, и неподвижную стойку, 
снабженную упором для крепления механизма регулировки, связанного с концевым 
включателем, который через соединительные провода связан со звуковым сигналом, рас-
положенным в кабине, для сигнализации водителя о потере продольной устойчивости. 

 
 

 
 

Фиг. 1 
 
 

Изобретение относится к подъемно-транспортным машинам, а именно к устройствам 
безопасности автопогрузчика вилочного. 

Известен автопогрузчик вилочный [1, с. 19], состоящий из погрузочного оборудова-
ния, кабины, моста ведущего, моста управляемого, силовой установки, расположенной на 
раме. B
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При работе автопогрузчика вилочного запрещаются [1, с. 65] подъем и транспортиро-
вание грузов, центр тяжести которых расположен на большем расстоянии от погрузочного 
оборудования, чем это рекомендовано, или масса грузов которых больше, чем рекоменду-
ется, так как это может явиться причиной потери продольной устойчивости автопогрузчи-
ка вилочного и отрыва управляемых колес от грунта. 

Недостатком конструкции автопогрузчика вилочного является отсутствие устройства 
безопасности, сигнализирующего водителю о потере продольной устойчивости автопо-
грузчика вилочного и отрыве управляемых колес от грунта. 

Задачей изобретения является разработка устройства безопасности, сигнализирующе-
го водителю о потере продольной устойчивости автопогрузчика вилочного. 

Поставленная задача достигается тем, что автопогрузчик вилочный, содержащий по-
грузочное оборудование, раму и установленные на раме кабину, ведущий мост, управляе-
мый мост и силовую установку, дополнительно оборудуется копирующим колесом, 
соединенным с рамой при помощи телескопической системы, включающей подвижную 
стойку, снабженную упором и пружиной сжатия для прижимания копирующего колеса к 
грунту, и неподвижную стойку, снабженную упором для крепления механизма регулиров-
ки, связанного с концевым включателем, который через соединительные провода связан 
со звуковым сигналом, расположенным в кабине, для сигнализации водителя о потере 
продольной устойчивости. 

На фиг. 1 изображен общий вид автопогрузчика вилочного с устройством безопасно-
сти; на фиг. 2 - конструктивная схема устройства безопасности; на фиг. 3 - разрез по А-А 
на фиг. 2. 

Автопогрузчик вилочный состоит из погрузочного оборудования 1, кабины 2, моста 
ведущего 3, моста управляемого 4, силовой установки 5, расположенной на раме 6, и 
устройства безопасности 7. 

Устройство безопасности 7 включает телескопическую систему, состоящую из непо-
движной стойки 8, жестко соединенной с рамой 6, и подвижной стойки 9, пружину сжатия 
10, концевой включатель 11, механизм регулировки 12, копирующее колесо 13. Подвиж-
ная стойка 9 имеет упор 14 для пружины сжатия 10, а неподвижная стойка 8 - упор 15 для 
крепления механизма регулировки 12 и концевого включателя 11, который через соедини-
тельные провода 16 включает звуковой сигнал 17, расположенный в кабине водителя 2. 

Устройство безопасности работает следующим образом. 
Предварительно с помощью механизма регулировки 12 устанавливают расстояние h 

между концевым включателем 11 и упором 14 с таким условием, чтобы концевой включа-
тель 11 срабатывал в момент, предшествующий отрыву управляемых колес 4 от грунта. 

При подъеме груза пружина сжатия 10 через упор 14 постоянно прижимает копирую-
щее колесо 13 к грунту. 

При потере продольной устойчивости автопогрузчика вилочного и отрыве управляе-
мых колес 4 от грунта подвижная стойка 9 опускается вниз относительно неподвижной 
стойки 8. При этом упор 14 воздействует на концевой включатель 11, который через со-
единительные провода 16 включает звуковой сигнал 17, расположенный в кабине водите-
ля 2. 
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Фиг. 2 
 
 
 

 
 

Фиг. 3 
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